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s INTRODUCTION
|

Une passion commune, la mer, nous réunit; nous Jeanneau en tant que constructeur de ,

bateaux et vous qui voulez vivre votre passion au gré des flots.

Nous sommes heureux de vous souhaiter la bienvenue dans la grande famille des pro-

priétaires de bateaux Jeanneau et nous tenons a vous en féliciter.

Cemanuel a été établi pour vous aider a utiliser votre bateau avec plaisir, confort et sécu-
rité. Il contient les détails du bateau, les équipements fournis-ou installés, les systémes
et des indications pour son utilisation et son entretien. Nous vous recommandons de le
lire attentivement avant de prendre la mer afin d'en tirer le maximum de satisfactions et
d'éviter toute détérioration et surtout tout ennui ultérieur. Lisez-le attentivement et
familiarisez- vous avec le navire avant de l'utiliser.

Soucieux de vous faire profiter au maximum des évolutions technologiques, des nou-
veaux équipements ou matériaux, de notre propre expérience, les bateaux sont régulie-
rement améliorés, c'est pourquoi, les caractéristiques et les renseignements ne sont pas
contractuels et peuvent étre modifiés sans avis préalable, et sans obligation de mise a
jour.

‘Congu selon les exigences de lanorme ISO 10240, ce manuel & vocation générale peut par-

fois énumérer certains équipements ou accessoires ou traiter de sujets qui n'entrent pas
dans le standard de votre bateau; En cas de doute il conviendra de vous reporter a l'in-
ventaire remis lors de son acquisition.

Notre réseau de distributeurs agréés Jeanneau sera a votre entiere disposition pour vous
aider & découvrir votre bateau et sera le plus apte & en assurer I'entretien.

Si c'est votre premier bateau ou si vous changez de type de bateauaveclequel vous n'étes
pas familiarisé, pour votre confort et votre sécurité, assurez-vous d'obtenir une expé-
rience de prise en main et d'utilisation avant "d'assumer le commandement " du navire.
Votre vendeur, ouvotre fédération nautique internationale, ou votre yacht club, sera trés
heureux de vous conseiller les écoles de mer locales ou les instructeurs compétents.
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" 5.1.3,5.2is0 10240

LONGUEUR HORS TOUT

LONGUEUR COQUE 7
LONGUEUR FLOTTAISON ....ociinrnnsininniniisssssmsnnssssesone 11,43 M
MAITRE BAU it isssssis s s s ssssasssssnssscsssssess s sssssasss psssanins 4,19 m
DEPLACEMENT LEGE (Lest standard) ..o 9550 kg
DEPLACEMENT LEGE (Lest COUTE) ..oovoniiioirinniiiiinisssnseennsnrss s ennen 9700 Kg
POIDS LEST STANDARD ..o s eeneeeeee e eee e 2955 kg
POIDS LEST COURT .ot scccnsciisssimmecnssssssecisscssscnnnesssensenennn3 LO0 K
TIRANT D'EAU LEST STANDARD......ccoovevvereerenereecns ittt b saeaeaas 2,00 m
TIRANT D'EAU LEST COURT  .coeiertciermmcnmvcncrsnsn s mosssessssssescasassssensesesssssessoenens 1,60 m
TIRANT DY ATR....ooeiiineiecintnicieins ettt esetst ettt cerbs sttt ss st e e aes st semecees 17,43 m
DEPLACEMENT EN CHARGE MAXI LEST STANDARD ..o 12750 kg
DEPLACEMENT EN CHARGE MAXI LEST COURT ..o ivivinersrinnnvispans 12950 kg

CHARGE MAXIMALE RECOMMANDEE PAR LE CONSTRUCTEUR.............3230 kg

CAPACITE D' EAU e eeee e s emet et eee e e s eneme s emannsanes 5501
CAPACITE FUEL oot verer v srv e es s ssstasb s snen v enssesssanseennensteaens 2001
PUISSANCE MOTEUR ..o eeeeet et reese s ssansaeseesss s erssvesasseereenee 75¢cv (55 Kw)
CAPACITE BATTERIES ..ottt nvenni et iessesssssssessessssessssssse siass 2x 110 Ah (12 V)
CABINES ...ttt et eessr s sessiastssabe s s hs bbb sasesasessssasaesssans s ssransssnasennsessnen 2/3/4
COUCHETTES ... e tnes e reeneas s es s e et et nasaes s as st renrne 6 /8/10
CATEGORIE CE 2 CABINES 3 et 4 CABINES

A e O PETSONNES e erness. 8 PETSONNES

& 10 Personnes ...ccecnenn.. 10 personnes

Corrviieeen 14 PETSONNES oot lesecvaenne 14 personnes
ARCHITECTE ..ottt e reesaesssessbsasss s ebans s e sabsssanasnen Daniel ANDRIEU

..................................................................................................................... BE Jeanneau
MAT STANDARD ENROULEUR MAT CLASSIQUE
GRAND-VOILE ..o 34 m? GRAND-VOILE ....ccoceernrvvnverevenreneenan 38 M2
GENOIS ENROULEUR ‘coevvervoe. 54m: GENOIS ENROULEUR ....coovincivocnnenn. 54 m?
SPI SYMETRIQUE ....cc.iooiveeieee 120 m? SPISYMETRIQUE ..o 120 m?
SP1 ASYMETRIQUE .......ccvceieenee 103 m? SPI ASYMETRIQUE ... 103 m2
I 15,485 m I rerretrseresanesinsersensensersresneanresersens BD,A80 1N
I e eeeereeene s 4,660 m | 4,660 m
P eenn 13,560 m P rerreereeeernenreeennmeenneneens 13,060 T
LONGUEURMAT .o 15,49 m B LONGUEUR MAT ....c.ooovvveeerrerecnene 1549 m

: A

Catégorie A: «en haute mer»

Navire congu pour de grands voyages, au
cours desquels le vent peut dépasser la
force 8 (sur I"échelle de Beaufort) et les
vagues peuvent dépasser une hauteur
significative de 4 m, pour lesquels ces
mnavires sont, dans une large mesure,
autosuffisants.

La conformité du modeéle Sun Odyssey
43 DS & la directive 94/25/CE est attes-
tée par Bureau Véritas (attestation CE

indice 0
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5.1.3, 6.2, is0 10240

i
]

i

Version :

NOM DU BATEAU
NOM DU PROPRIETAIRE

ADRESSE

N°DE COQUE

N°DE SERIE

N°D'IMMATRICULATION

DATE DE LIVRAISON
N° DE CLEF DE L'ENTREE
MARQUE DU MOTEUR
N° DE SERIE MOTEUR

N° DE CLEF MOTEUR

..........

Votre agent

CHANTIERS JEANNEAU - BF 526 - 85505 LES HERBIERS cedex - FRANCE
Tel. (33) 02 51 64 20 20 - Fax : (33) 02 51 67-37 65
3615 JEANNEAU (2,23F / mn)  Internet: http://www.jeanneau.com(fr).

certifié
AFAQ n°1994/2076

1SO 9002 §
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5.7, iso 10240

i

Article 1

A lalivraison du bateau, les parties signent le certificat de livraison remis par
CHANTIERSJEANNEAU a cet effet, qui vaut accord de conformité de la part del’ache-
teur-utilisateur

La receptlon du bateau par l’acheteur-utilisateur faite sans réserve, vaut accepta-
tion de l’état apparent du bateau en application des dispositions de I’article 1642 du
Code Civil. ‘

Lamise enjeu de la garantie ne pourra étre demandée que sous réserve:

- du retour au service Aprés-Vente de CHANTIERS JEANNEAU du volet du certi-
ficat de livraison et du coupon de garantie, lui revenant,

-del’accomplissement des contrdles et révisions prescrits par CHANTIERS
JEANNEAU, étant précisé que les éventuels frais tels que de manutentions, de trans-
ports, de stationnement, de convoyage, engagés pour la réalisation de ces opéra-
tions demeurent a la charge exclusive de l’acheteur-utilisateur.

Article 2

La garantie est valable 12 mois & dater dujourdelalivraison du bateau au premier
acheteur-utilisateur, et est strictement limitée, au choix du constructeur, au remplace-
ment ou & la réparation gratuite de toutes les pieces reconnues défectueuses par les ser-
vices techniques de ce dernier, et ce, sans indemnité d’aucune sorte.

Pourlesorganes et accessoires qui portent visiblement la marque d'un autre four-
nisseur, la garantie estlimitée & la garantie offerte par ce fournisseur.

Article 3

A l'exception des prototypes, des bateaux RIGIFLEX, des bateaux exploités a titre
professionnel ou spécialement congus et/ ou équipés pour la course, qui ne bénéficient
d’aucune autre garantie contractuelle que celle précisée a I’article 2 ci-dessus, la struc-
ture de la coque, du pont et de la liaison entre ces éléments et celle de la quille ala coque,
est garantie, contre tous vices de fabrication reconnus par les services techniques de
CHANTIERS JEANNEAU, pendant une durée de 5 ans pour les voiliers monocoques et
de 3 ans pour les bateaux a moteur et les voiliers multicoques.

Toutefois, tout événement portant atteinte a la structure et ne résultant pas d’un
vice de fabrication garantie, qui aurait donné lieu ounon a réparation de la coque ou du
pont, emporte annulation sans préjudice et-sans délai de cette garantie.

Le délai commence a courir a partir de la premiére mise en service du bateau et au
plus tard du'dernier jour de I’année de son millésime, soit le 31 aofit de ladite année.

Cette garantie est strictement limitée a la réparation gratuite des vices de fabrica-
tion en nos usines ou par un atelier ou chantier habilité par nous et ce sans indemnité
d’aucune sorte. '

Article 4

Sont notamment exclus de la garantie précisée aux articles 1 et 2 ci-dessus :

- les frais de transport du bateau et de toute piéce ainsi que les frais et /ou dom-
mages éventuels conséculifs al'impossibilité d’utlhsatlon dubateauet/oudu matériel,
quisont a la charge de l’acheteur,

-les détériorations ou avaries énumérées ci-aprés ainsi que leurs conséquences :

s 1'usure normale,
s les fissures, craquelures ou décoloration du gel—coat,

indice 0
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* les dommages résultant:
- de transformations et modifications, ou réparations méme
partielles effectuées en dehors d’ateliers que nous avons habilités,
- del'inobservation des préconisations d’entretien précisées au
livret remis avec le bateau, ou des regles del'art,
- d’une mauvaise utilisation, notamment d’un usage négligent,
imprudent, abusif ou anormal,
-dela participation a des compétitions,
-de négligences quant a la prise de mesures conservatoires qui
s'imposent,
-d’un accident ou sinistre tel que notamment explosion, incendie,
inondation, tempéte, foudre, transport, émeute, vol, heurt,
- de conditions de stockage ou de transport inadaptés.

Article 5

La mise en jeu de la garantie prolonge le délai de garantie pendant une période
égale a celle nécessaire pour laréalisation des seuls travaux effectués sous garantie, & la
condition toutefois que lesdits travaux requiérent inévitablement une immobilisation
dubateau d’au moins 7 jours consécutifs.

Article 6 ,

Pour bénéficier de la garantie définie ci-dessus, ’acheteur-utilisateur devra pré-
senter diment remplis le certificat de livraison du bateau et le document de garantie
chaque fois qu’il demandera a en bénéficier et, a peine de forclusion, notifier par écrita
son concessionnaire-vendeur, le défaut oule vice, d’'une maniére précise et motivée dans
un délai de 15 jours a compter de sa découverte.

Le concessionnaire-vendeur doit informer le constructeur dans un délai de & jours
a compter de sa réception, de la réclamation de "acheteur-utilisateur, sous peine de
devoir supporter les conséquences résultant de son retard.

Article 7

Les concessionnaires, agents ou revendeurs de CHANTIERS JEANNEAU n’ont
pas qualité pour modifier la garantie ci-dessus mais peuvent, pour leur propre compte
et sous leur seule responsabilité, accorder d’éventuelles garanties supplémentaires qui
ne peuvent en aucune maniere engager le constructeur.

PRECAUTION AVANT TOUTE REPARATION :

Contacter votre vendeur qui vous donnera les meilleurs conseils et les pieces détachées
adaptées oules matériaux pour les réparations que vous pouvez faire vous-méme.

It est préférable queles grandes réparation sur la coque ou sur le moteur soient faites par
des professionnels. Votre vendeur est capable de faire ces réparations ou de mandater
des personnes compétentes pour les faire.

indice 0




5.3, 5.5, 5.6, iso 10240
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5.3.3 d} iso 10240

indice 0




Leradeau de survie est situé dans un coffre de cockpit.
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5.3.3 d) isg 10240

0

O
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(

Meéme emplacement
pour les autres versions
d’aménagement

Vanne ouverte Vanne fermée

indice 0



Type de bouteille : "Camping-Gaz" (butane, pression de service : 10 kg/cm?).

Fermer les vannes sur le circuit et sur la bouteille quand les appareils ne sont pas utili-
s¢€s.

Fermer immédiatement toutes les vannes en cas de danger.(fig1)

Ne jamais laisser un appareil en fonctionnement sans surveillance.

S'assurer que les vannes des appareils sont fermées avant d'ouvrir la vanne de la bou-
teille. .

Tester régulierement le systeme de gaz afin de détecter d'éventuelles fuites.

Vérifier toutes les connexions en utilisant une solution savonneuse ou solution de déter-
gent, en fermant les vannes des appareils et en ouvrant la vanne de la bouteille.

Si une fuite est détectée, fermer la vanne de la bouteille et réparer avant toute nouvelle
utilisation.

Il convient que les réparations soient effectuées par une personne compétente.

Les appareils consomment "oxygene de la cabine et rejettent des produits de combus-
tion. Une ventilation est obligatoire pendant 'utilisation des appareils.

Ne pas utiliser le four oule réchaud comme chauffage d'appoint.

Ne pas obstruer les ouvertures de ventilation (grille de ventilation du panneau de des-
cente).

Nejamais génerl'acces rapide aux composants du circuit de gaz.

Maintenirles bouteilles vides déconnectées et leurs vannes fermées.

Maintenir les protections, couvercles, capots et bouchons en place. _
Stocker les bouteilles vides et de réserve sur le pont.ou dans un coffre ventilé vers I'ex-
térieur.

Controler réguliérement et remplacer les tuyaux souples a la date prévue. ,

Ne pas utiliser le compartiment de la bouteille de gaz pour le rangement d'équipement.

indice 0 : 58



5.3.3 1) is0 10240
iso 1889

D'autres emplacements sont possibles, les extincteurs devant se
situer a moins de 5 metres de toutes couchettes:

Un extincteur ou une couverture anti-feu(ISO 1869) doit &tre placé
amoins de 2 métres de tout appareil & flamme.

Un extincteur doit se trouver a moins d’1 metre du poste de barre

Extincteur, a I'unité, capacité mini 5A /S4B

Besoin pour le SUN ODYSSEY 43 DS

-Version 2 cabines : 10A /68 B (2 extincteurs mini.)
-Version 3 cabines : 15A /102 B (3 extincteurs mini.)
-Version 4 cabines : 20A /136 B (4 extincteurs mini.)

1- Sous table a carte

2 - Contre meuble de cuisine
3 - Orifice extincteur

4 - Contre penderie de cabine

- 5- Dans coffre de cockpit

Issues de secours en cas d’incendie

1- Panneau de pont de cabine avant

2 - Panneaude pont du carré

3 - Descente

Méme emplacemernt pourles
autres versions d’aménagement

indice 0



Les extincteurs doivent étre répartis & des emplacements facilement accessibles et éloi-
gnes d'une source possible d'incendie.

Le compartiment moteur est pourvu d'un orifice (figure 1) permettant de pro]eter al'in-
térieur le produit extincteur sans qu 'il soit nécessaire d'ouvrir les panneaux d'accés habi-
tuels.

Procédure en cas d'incendie de cale moteur 1:
- Arréter le moteur.
- Couper I'alimentation électrique et I'alimentation en carbura:nt
- Projeter le produit extincteur par ['orifice.
- Attendre une minute. .
- Ouvrir les panneaux d'accés pour procéder aux réparations.

Il est de la responsabilité du propriétaire ou du chef de bord :
- De faire vérifier les extincteurs conformément aux prescriptions indiquées.
- De remplacer les extincteurs si ceux-ci sont expirés ou déchargés par des
extincteurs de capacité égale ou supérieure. :
-D’informer I'équipage de la position et du fonctionnement des extincteurs,
dela position de l'orifice de décharge dans le compartiment moteur, et de la -
position des issues de secours. ‘
-De s’assurer que les extincteurs sont accessibles quand le bateau est occupé.

indice 0

58



Garder les fonds propres et vérifier la présence de vapeur de fuel et de gaz aintervalles
réguliers.

Seules les pieces de remplacement compatibles doivent étre utilisées pour les extinc-
teurs; Elles doivent comporter les mémes indications ou étre équivalentes technique-
ment et pour leur résistance au feu.

Lesrideauxdoivent toujours étre fixés par leurs boutons pressions lors de I'utilisation
de la gaziniére.

Les produits combustibles ne doivent pas étre stockés dans le compartiment moteur. 5i
des produits non combustibles sont conservés dans le compartiment moteur ils doivent
étre fixés pour empécher leur chute sur la machine et ne pas obstruer ’acces.

indice 0
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5.3.3 hyiso 10240
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POMPE DE CALE ELECTRIQUE :
La mise sous tension de la pompe de cale électrique s'effectue au tableau électrique.

POMPE DE CALE DESECOURS:
La pompe de cale manuelle est située dans le cockpit.
Son bras de manoeuvre doitrester accessible en toute circonstance.

La barre franche de secours est située dans un coffre arriére, elle doit rester facilement
accessible.

Pour la mise en oeuvre de la barre franche : .
- Dévisser a l'aide d'une manivelle de winch le nable de barre franche situé sur
le banc arriere du cockpit,
-Engager labarre franche dans la méche du safran en s'assurant qu'elle est bien
emboitée dans le carré. :

(Voir chapitre 4, appareil a gouverner)

indice 0
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5.3,54,55,Is0 10240
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Votre bateau est construit en stratifié polyester.
Le varangage stratifié a la coque répartit les efforts sur toute la surface du fond. Le lest
en fonte est fixé a la coque par des boulons et contreplaques qui sont ensuite restratifiées.

Lepont est en sandwich balsa avec inserts en bois dur aux emplacements des pieces d’ac-
castillage. La liaison pont-coque est réalisée paruncollage mastic polyester et renforcée
par la fixation du liston aluminium.

Les matériaux et les équipements de votre bateau ont été sélectionnés pour leur niveau
de qualité et leurs performances, mais aussi potir leur facilité d'entretien. Il conviendra
néanmoins d'assurer un minimum d'entretien pour protéger votre bateau des agressions
extérieures (sel, soleil, électrolyse, ...). '

Utiliser le moins possible d'agents de nettoyage, et ne paslesrejeter dans 'eaun.
Nettoyer votre bateau a terre de préférence.
Ne pas utiliser de solvants ou d'agents détergents agressifs.(voir page suivante)

Nettoyerrégulierementla coque al'aide de produits d'entretien courant et 3 I'cau douce

indice 0
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5.2.3./)is0 10240

P —

e —— VD e Livet
Zy vy 2
Ligne de
flogt?aison
Surface immerggée : 37,60 m? - (ces mesures s'entendent "bateau lege”)
Livet
A
A |
£ g
2 | | 8
= X vy £
Ligne de
tlottaison

Surface immergée : 38 m? - (ces mesures s'entendent "bateau lege")

indice 0



(Voir chapitre 10 pour les procédures de mise a I'eau)

Unanti-fouling (sans étain) annuel permet d'éviter des carénages fastidieux et fréquents.
Néanmoins une application époxydique est préconisée au préalable. A ce sujet, il faut
rappeler que tout pongage ou primaire avant anti-fouling est une agression pour votre

gel-coat et entame sa fiabilité. Aussi, nous vous conseillons un pongage trés léger.

Contre les salissures tenaces au niveau de la flottaison, de l'acide muriatique peut étre
employé sans omettre derincer a grande eau aprés avoir laissé agir environ 10 minutes.

Les pates a polir (polish) peuvent redonner le brillant du neuf a votre bateau. Si un pro-
bleme durable et ponctuel se manifestait, consulter votre distributeur.

Le constructeur a testé et agréé un certain nombre de produits d'entretien et de rénova-
tion. Ceux-ci offrentala fois une garantie de protection des matériaux et del'environne-
ment, car ils sont biodégradables.

indice 0
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PROPORTIONS :

Nos produits sont accélérés, il vous suffit d'ajouter te catalyseur (liquide incolore).

La proportion la plus courante est de 2%.

La prise en gel (temps detravail) estalors d’environ 1/2 heure, le durcissement est d'en-
viron 10 heures.

MISE EN OEUVRE;

- Pour boucher un trou de bulle ou une éraflure, bien nettoyer la surface a I'acé-
tone, poncer préalablement.

- Preparer la quantité de gel-coat nécessaire sur une plaque de verre de préfé-
rence.

- Appliquer le produit avec une spatule ou une pointe.

- Mettre une surépaisseur pour prévoir le pongage a 'abrasif a I'eau et le lus-
trage pour obtenir une surface brillante.

- Four égaliser les petites retouches sur surfaces lisses, il suffit de coller sur le
gel-coat frais, un scotch (ou mieux, un mylar) le décoller aprés durcissement
(pour obtenir une finition trés brillante, poncer trés fin et lustrer).

STOCKAGE:

Pour une bonne conservation, il convient de stocker les composants dans un endroit frais,
dl'abri de I'humidité et de la lumiére et pendant 6 mois au maximum.
Les polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

NETTOYAGE DES OUTILS ;
Pour tout nettoyage des outils, utiliser de I'acétone.

indice 0
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5.3,5.4, 55, iso 10240
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- 8.3.1.150 10240

s
5

[

A- Taquets d’amarrage

R - Remorquage

L- Ligne de vie (fixée sur rail de

fargue a I'endroit des points verts)

E - Echelle de bain

>

/

Y

Be s @

R E

FILIERES: ..coveeviannn, Cable 04
Avanthaute: 2 ............. 7,740 m
Avantbasse: 2 ............. 7,340m
Arriére haute: 2........... 1,810 m
Arriére basse: 2............ 1,470 m
Porte arr. haute: 1 ........ 0,570 m
Porte arr. basse: 1......... 0,500 m
Porte latérale: 4 ........... 1,130 m
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Pour les manoeuvres d'amarrage, le batcau doit disposer d'aussiéres en quantité et
dimensions suffisantes et adaptées al'environnement.

- Manoeuvrer toujours au moteur.

- Tenir compte du courant et du vent pour les manoeuvres.

- Protéger au maximum le bateau avec des parebattages de bonnes dimensions.
- Conserver toujours les amarres claires et A poste.

-Manoeuvrer a vitesse réduite.

Apreés l'amarrage :

- Protéger les aussieres du ragage al'aide de fourreaux plastique.
- Tenir compte le cas échéant des variations de hauteur d'eau.

Remorqueur:

Effectuerles remorquages a vitesse réduite et en évitant les a-coups.

Rester particulierement vigilant lors des envois ou des receptions de bout de remorquage:
C’est dans ces manoeuvres qu‘il peut se prendre dans ["hélice,

Remorqué:
Rester ala barre en veillant a ne pas s’écarter du sillage du remorqueur.

indice 0
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Tl faut mouiller en régle générale au minimum 3 fois la profondeur d'eau.

MOUILLAGE:
- Mettre le bateau boutau vent et sans vitesse. ‘
- Laisser filer la chaine en contrélant la descente avec le frein du guindeau.

Une fois le mouillage en place:
-Dégager la chaine ou le cablot du barbotin.
- L'amarrer sur le taquet du guindeau.

REMONTEE DUMOUILLAGE:

- Serrer ['écrou frein du barbotin.

- Vérifier que la chaine est bien en position sur le barbotin.

- Remonter lentement, au moteur, sur I'ancre. Le guindeau ne doit pas servir a
treuiller le bateau.

- Remonter complétement la ligne de mouillage.

- Vérifier la position de l'ancre sur la ferrure d'étrave si vous changez simple-
ment de mouillage, sinon la ranger dans le puits a chaine.

- Pour les guindeaux électriques, couper I'alimentation sit6t la chaine en tension.
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MOUILLAGE ARRIERE :

Les manoeuvres de mouillage arriére s'effectuent moteur arrété.

Amarrer le cablot sur le taquet d'amarrage a la longueur souhaitée.

Laisser filer le mouillage lentement en prenant garde de ne pas endommager hélice ou
safran.

indice 0




Utiliser le moins possible d'agents de nettoyage, et ne pas les rejeter dans1'eau.
Nettoyer votre bateau a terre de préférence.

Ne pas utiliser de solvants ou d'agents détergents agressifs.(voir chapitre 3)

Brosser régulierement le pont & I'aide d'un dégraissant-shampooing et a l'eau douce.

ACCASTILLAGE:

- Rincer abondamment & I'eau douce tous vos équipements,

- Lubrifier périodiquement poulies, réas, ridoirs, winchs, rails et chariots avec
une graisse hydrofuge, :

- Lustrer les pieces en inox au "Miror" dés que des traces d'oxydation de
surface apparaissent.

BOISERIES EXTERIEURES EN TECK :
- Rincer réguliérement les boiseries a I'eau douce,
- Surfacer le teck au papier de verre fin pour le raviver.
PLEXIGLAS:
-Rincer le plexiglas & 1'eau douce (ne pas utiliser de solvant, alcool, acétone),

- Le lustrer avec un chiffort doux imprégné d'huile de paraffine,
- Utiliser une pate a polir pour les rayures.
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5.3.10)is0 10240

Accés auxdrosses parla ou les cabine(s) arriére(s).

Méme emplacement
pour les autres versions
d’aménagement

1- Barrearoue

2 - Colonne de barre .

3- 2drosses cdble 8 5mm; Lg=1,940m

4- Réglage

5 - Barre franche de secours
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Vérifier réguli¢rement le serrage.

Tous les éléments seront graissés.

Par contre, les bagues en nylon, ertalon ou téflon seront entretenues uniquement avec du
WwD40. ‘ '

Pourla colonne de barre, suivre les indications du fabricant.
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53,54 55 iso 10240

. GREEMENT ET VOILURE .
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5.3.2 iso 10240

Version Mat Enrouleur
&
Version Mat Classigue

é Reét. Deslgnation Terminaisons
1 ETAIGA 10 EQ /EO DEMONT+CAVAL
1 t Longueur hors tout - 26240
[ Longueur de contrdle 18185
($ T >
Qe I Reét Désignation Terminaisons
1 I PATARAS CA Q08 EOC/ EO+LTT
2 b Longueur hors tout 111300 _- 1
]
-~ - Longueur de comrdle (11250 Ty
- =T
o RO
<
\\\ P/
e Ret Désignation Tearminaisons
2 BASHAUBAN AR CA @310 COQ+EB/RSCA
3 f Longueur hors tout © 5120 ;
Longueur de contrdle 4760 ;
i
| A SN o e At e rocar SO S
{ S s wmuni TR i i i s
e ReT. Désignation Terminaisons
2 CALHAUBAN CA ©8 COQ+ER /7 ASCA
[ Longueur hors tout (15510 - :
! | 3
i Longueur de contrale 115310  —rmmmmmm——m i
[ N D L
y e M i s s
oé Heéf. Deésignation Terminaisons
2 INTER CA B7 COQ+ER 7 RSCA
5 e Longueur hors tout : 10190 —
Longueur de conirdle 15920 —_— i
i
Cne Réf. . Designation Terminaisons
2 BASHAUBAN AV CA 07 COQ+EB fRSCA
6 I Longueur hors tout 4880 :
|
! Longueur de contrdle 14610  ——— i
e ! Réf. Désignation i Ferminaisons
2 [ PATTE D OIE CA Q08 | EQ/RSCA

Longueur hors tourt : 5880

Longuaur de controle 15680 ———— g
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Si vous devez effectuer un matage ou un dématage ailleurs que chez votre agent
Jeanneau, procéder comme suit :

AVANT LE MATAGE :

- Prendre soin de protéger le mat des éventuels frottements du crochet et du
cable de grutage. '

- Amarrer les haubans et toutes les manoeuvres a la base du mat & I'aide d'une
ligature de longueur suffisante pour pouvoir guider le pied de méitlors du mata-
8e. ‘

- Protéger les embouts de barres de fleche.

-Passer autour du mat un bout de 1,50 m environ, muni d'un oeil avec cosse a
chaque extrémité et enrobé de chiffons; Placer ce bout au-dessous du deuxieme
¢tage de barres de fleche ; Relier les deux cosses par une manille suffisamment
grosse pour recevoir le crochet de la grue et placée en avant du mat. Monter le
tout jusqu'a venir en tension sous les embases des barres de flache.

AU COURS DU MATAGE:

-Prendreles précautions nécessaires pour éviter toute détérioration des équi-
pements de téte de mat. :

- Utiliser le pataras et la ligature de pied de mat pour assurer le guidage..

- Vérifier que la base du mat estintégralement en appui surson emplanture.

APRES LE MATAGE:

- Vérifier le blocage et la position des barres de flache, clles doivent toujours

sesituer au-dessus de I'horizontale. ‘

- Graisser tous les ridoirs

- Mettre le gréement sous tension (voir réglage). .

- Introduire les cables dans les passe-fils, replacer ces derniers et reconnecter
les cables électriques (voir chapitre 8 électricité). )

- Vérifier méticuleusement que les axes de fixation des ridoirs sont bien blo-

qués et les protéger par du ruban adhésif.

-Remonterla bdme et repasser toutes les manoeuvres.

Reprendre le réglage du mat apres quelques sorties.

DEMATAGE: :
Procéder en effectuant les opérations inverses préconisées pour le mitage en prenant
soin derepérer les emplacements des manoeuvres a 1'aide d'étiquettes. :
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£.3.2 is0 10240

1- Feuxde téte de miat
2- Ancrage pataras

3- Emerillon inoxde GV ’
4- Ancrage galhauban - 6
5- Ferrure de spietancrage étai

6- Ancrage étai larguable (Option)

7- Réabalancine tangon <8
8- Filoiret chicane drisse de spi

9- "Ancrage barre de fléche

10- Ancrage intermédiaire 3
11- Feu combiné pont / route moteur . 10

12- Ancrage barre de fleche l
13- Ancrage bas-hauban arriére [
14- Ancrage bas-hauban avant ‘ |
15- Chicane drisse de génois 1 |
16- Chicane drisse de GV

17- Chicane balancine de GV I
18-.Chicane drisse de spi |
19- Chicane balancine detangon / Drisse génois 2 (Option) |
20- Taquet coinceur génois |
21- Réavaet vient de chariot de tangon
22- Rail de tangon

23- Chariot de tangon
24- Clam-cleat de réglage de chariot de tangon 15 v L}_{
25- Ratelier a drisses ! n
26- Platine de support de poulies 1§ et 0
27- Ferrures de hale-bas ln
28- Taquets de drisse ‘ B )'lLi
29- Emmagasineur de bout d’enrouleur de GV L
30- Vit de mulet , | [ J— Uh )]
31- Pontet d'enrouleur de GV N | h
32- Pontet d'écoute de GV 19 IU
33- Ferrure de bome _ I .
34- Chariot de point d'écoute ‘ 20 el P - ’
33 34 Lk
() P
QL - O \\ﬁv -]D?]:
AN S
2027 N3t T b 2
el T
oY
2T D 24
7
26 »-| O y
(oY | T T— )
r-‘-zL‘ 25
—_
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REGLAGE:

Un professionnel aura procédé au pré-réglage et a la mise sous tension des cables. Aprés
quelques sorties il y aura nécessité de procéder au réglage définitif.

Celui-ci devra permetire d'obtenir une rectitude parfaite transversalement; de plus il
sera tresimportant de garder le mat également rectiligne longitudinalement sous voile.

Pour cela il faudra adopter un réglage de compensation au port qui nécessitera de pré-
cintrer légerement le mat longitudinalement; le milieu du mat vers 'avant et la téte vers
l'arriére. La fleche sera alors de la moitié environ de la section du profil.

Cereglage sera alors soigneusement arrété par les goupilles sur tous les ridoirs et conser-
vé pendant lasaison d'utilisation du bateau.
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9.3:2 Is0 10240
H
i

N . 2 e 3
1- Feux de téte de mit *
2- Ancrage pataras ‘
3 » 4

3- Ancrage galhauban
4- Ferrure de spi et ancrage étai ;x B
3- Ancrage étailarguable (Option)

7- Réabalancine tangon

8- Filoiret chicane drisse de spi

9- Ancrage barre de fleche

10- Ancrage intermédiaire

11- Feu combiné pont / route moteur

12- Ancrage barre de flache

13- Ancrage bas-hauban arriére

14- Ancrage bas-hauban avant

15- Chicane drisse de génois 1

16- Chicane drisse de GV

17- Chicane balancine de GV

18- Chicane drissec de spi

19- Chicane balancine de tangon / Drisse génois 2 (Option) ,
20- Taquet coinceur génois =

21- Réa va et vient de chariot de tangon ;‘
22- Rail de tangon
23- Chariot de tangon

T
A
~]

24- Clam-cleat de réglage de chariot de tangon
25- Ratelier & drisses 15 e > L
26~ Platine de support de poulies
27- Ferrures de hale-bas [ »L‘- .
28- Taquets de drisse n
29- Vit de mulet 17 4
30- Ferrure de bome ' :
31- Chariot de point d'écoute ‘ 18 ,[] h<c-- 21
32- Pontets deris ; ’ s
33- Pontets d'écoute de GV . o l]
22
N b
E : nn
2 3B o2 \ 2 i
287
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ENTRETIEN :
Avant chaque sortie, inspecter minutieusement le mat de haut en bas.

Vérifier périodiquement la tension du gréement ainsi que le blocage des contre-écrous
oudes goupilles d'axe. Une premiére vérification s'effectuera aprés quelques journées
d'utilisation dans tous les types de temps. '

Assurer les ridoirs, les graisser et vérifier leur tension, une usure pouvant se produire
au frottement des cadénes si le gréement est détendu.

Ne jamais graisser les ridoirs avec du silicone ; Employer du suif, dela graisse graphitée
ou autre.

Remplacer tout hauban ou étai présentant des gendarmes, des fils coupés ou des coques
Vérifier régulierement I'état des cadénes et des tirants a I'intérieur.

Toutes ces opérations d'entretien peuvent étre effectuées par votre concessionnaire

Jeanneau.
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A(mm)
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Designation desbouts | Nb | Type Couleur Long (m)
Réglage chariot 2 | Tresse |Blanc/Rouge 8 6
Hale-bas | 1 FO Blanc/]a’une 10 11

| Bordure 1 Tresse |Blanc/Rouge 10 12
FO:Tresse de driisrser;
Designation des bouts | Nb |- Type Couleur O (mm) iLong (m) ‘
Ris?2 1 | Tresse |Blanc/Rouge 12 17




ENTRETIEN:

Graisser les réas avec du silicone ; Changer tout réa déformé ou ébréché. Vérifier une fois
par an les axes des réas placés en téte de mét. :
Vérifier réguliérement I'état des méchoires des coinceurs.

Surveiller l'usure et 1'état général des drisses.

Nettoyerrégulierement les poulies (graisse usagée, trace de corrosion) et passer un peu
delubrifiant sur les axes.

Eviter les empannages intempestifs qui usent prématurément les écoutes et les points
d'ancrage. :
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AN

F Designation des bouts | Nb | Type Couleur I (mm) Long (m)
Réglage chariot 2 | Tresse | Blanc/Rouge 8 6
Drisse GV 1 FO Blanc/Jaune 12 36
Ecoute GV 1 Tresse  Blanc/Rouge 12 207
Enrouleur GV ; 1 Tresse Blanc/Jaune 10 18 -
Balancine GV 1 Tresse | Blanc/Jaune 8 32
FO: Tresse dé drisse.

Designationdes bouts | Nb | Type Couleur G(mm) | Long (m)
Ris1 1 | Tresse | Blanc/Vert 12 20
Ris3 1 Tresse | Blanc/Bleu Ii ” 23 “
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Eviter le surpattage lors de la manipulation des winchs. Ne paslaisser les cordages libres
sur les winchs mais les assurer sur des taquets.

Régler les winchs a la réception du bateau et les rincer régulierement; Ils doivent tour-
ner librement, une révision est nécessaire lorsqu'un léger blocage se fait sentir,

REGLAGE DES WINCHS SELF-TAILING :

Pour obtenir une bonne efficacité de fonctionnement il convient de régler la largeur de
la méchoire du winch en fonction du diametre du cordage utilisé.
Vous éviterez ainsi une détérioration prématurée du matériel.

- Pour régler la largeur de la machoire, enfoncer la couronne supérieure et la
tourner dans le sens inverse des aiguilles d'une montre jusqu'al'ouverture com-
pléte.

- Placer le cordage a l'intérieur de la machoire et la resserrer en appuyant des-
sus puis enla tournant dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que
le bout accroche sur le winch. \

- Sile cordage glisse, prendre un ou deux tours supplémentaires ou resserrer
la couronne supérieure.
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Designatiop desbouts | Nb | Type  Couleur Q(mﬁ{)# Long (m)
Drisse de génois 1 FO  Blanc/Bleu 12 36
Enrouleur de génois 1 | Tresse ‘ Blanc/Jaune 10 iSiii
Ecoute de génois 2 | Tresse| Blanc/Bleu 14 17

FO: Tresse de drisse.
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Il convientd'envoyer le génois avant 'appareillage, en prefitant d'un moment sans vent.

- Fixerle point de drisse et la drisse sur le curseur-émerillon, le point d'amure sur le tam-
bour et les écoutes.
~Hisser en engageant la ralingue dans 'engoujure.

- Raidir suffisamment la drisse mais en étarquant moins fortement que si la voile était

sur un étai normal.
- Roulerla voile en tirant sur la bosse depuis le cockpit.

Dans tous les cas d'enroulage ou de déroulage des voiles d'avant, si vous sentez un point
dur, ne jamais forcer: vérifier qu'une drisse ne s'est pas prise dans 'enrouleur.

Pour hisser la grand-voile, procéder comme pour le génois.

ENTRETIEN:

- Rincerrégulierement le tambour et I'émerillon.
- Graisser les roulements sile fabricant le recommande.
-Dégréer les voiles en cas d'arrét prolongé du bateau.
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k 6: Sous
leréade
davier

Designation des bouts | Nb| Type Couleur P (mm) Long (m)
1 |Drisse spi 1 FO Blanc/Jaune 12 46 |
2 |Balancine 1 | Tresse | Blc/Vert/Noir 10 39
3 |Bras et écoute de spi 2 | Kevlar Blanc/R;.lge 12 24
4 |Hale-bas de tangon 1 | Tresse Blanc/Vio/Vert| 10 18
5 Réglage chariottangon | 1 | Tresse | Blanc/Jaune 8 10
FO: Tresse de drisse. -

Designation des bouts | Nb| Type Couleur Z(mm) [Long (m)
1 |Drisse de spi ' ; 1 FO Blanc/Jaune 12 40
2 |Ecoute de spi 2 | Kevlar | Blanc/Vert 12 24
6 |Itague pointd’amure 1 FO. |Blanc/Rouge 10 6
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Ladurée de vied'une voile dépend en grande partie d'un entretien régulier. Ainsi dés la
saison de navigation terminée, et si possible avant 'hiver, il est recommandé de confier
lejeu de voiles a un spécialiste qui en assurera efficacement l'entretien et les réparations.

Veiller & bien régler les voiles en navigation, afin de les adapter au mieux aux efforts
qu'elles subissent et diminuer les tensions néfastes pour le tissu.

~ Prévenirles accrocs et usures en mettant des protections contrele raguage sur les acces-

soires présentant des aspérités (Fourrures de barres de fléche, de chandeliers, efc...).
Entre deux sorties en mer, penser a relacher la tension de la drisse pour les voiles sur
enrouleur et de la bordure de grand-voile.

Vous munir d'une trousse de voilerie et d'un livret qui vous indiquera les moyens d'ef-

fectuer vous-méme les travaux d'urgence en attendant de pouvoir les faire faire par un

voilier.

NETTOYAGE ET ENTRETIEN :

Rincer les voiles a 'eau douce de temps en temps et les sécher au plus vite (les moisis-
sures ne partent pas).

Eviter de les faire sécher au vent dans la mature, le faseyement use les coutures et elles
risqueraient de subir des accrocs sur le gréement.

Les taches de gras disparaissent au trichloréthyléne, a condition de rincer aussit6t a
l'eau. ' ‘
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STOCKAGE /PLIAGE:.

Eviter de stocker une voile mouillée, elle moisirait.
Plier la voile en accordéon parallelement & la bordure, puis la rouler aux dimensions du
sac.

PROTECTION ;
Lesrayons UV attaquent violemment le polyester et le nylon. Siles voiles restent gréées,
ne serait-ce que pour 24 heures, il est indispensable de les protéger par une housse ou

par un tissu protecteur sur la chute et la bordure des voiles enroulées.

Notre réseau d'agents vous proposera des accessoires sélectionnés par le chantier et
adaptés a vos besoins.
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' se.54 55, s 100 | EMMENAGEMENTS




56.3.1is0 10240 ?

Voir procédure page 35-recto
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INTERIEUR: :
- Profiter du beau temps pour aérer les coussins de banquettes et couchettes
et les relever quand vous quittez le bateau.
- Protéger l'intérieur de votre bateau le plus souvent possible des rayons UV. a
l'aide des rideaux d'occultation.
- Faire la chasse aux miettes de pain.
- Veiller a la propreté et a I'assechement des fonds.

VERNIS INTERIEUR :
- Rincer le vernis intérieur a I'eau douce additionnée de dégraissant-

shampooing. »
- Polir ensuite le vernis intérieur avec une peau de chamois. -
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J9.3.1.1s0 10240
i

~ VERSION 3 CABINES |

Voir procédure page 35-recto
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- Détachage:
Oter le maximum de la tache des que possible a'aide d'une lame de couteau en agissant
du bord vers le centre.
Tamponneral'aide d'un chiffon propre. -
Détacher avecun solvant al'aide d"un chiffon propre (ne jamais verser le solvant direc-
tement sur la tache). ]
Frotter avec un chiffon propre et sec, puis brosser le tissu & contresens.
Passer l'aspirateur lorsque le tissu est sec.

- Tissus P.V.C. ou tissus enduits :
Utiliser une éponge et de I'eau savonneuse (type savon de Marseille).
Pour les taches rebelles, essuyer par tamponnage, sans frotter, avec un tissu imprégné
de white-spirit. '
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Version:
2 cabines

arriére
—\__b

1- Enleverles matelas:.

3- Déboiter la cloison centrale
(elle tient par des «Velcro») en
tirantsurla poignée.

5et6- Déboiter les portions de
cloison au dessus du lit.

2- Enleverla trappe d’acces moteur
tribord.

i i i i
4 - Déboiter la portion de cloison au dessus
du moteur.

7- Rangerles différentes portions de cloison dans
le coffre du lit central.
8- Remettre les matelas.
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-Jacquard 100% polyester / Dralon :

Sile tissu n'est pas démontable: passer I'aspirateur, nettoyer avec de la mousse synthé-
tique en se reportant 4 la notice d'utilisation du fournisseur sur le produit.
Sile tissu est démontable : laver a la main avec une lessive courante a 30°C.
Dans les deux cas, lenettoyage a sec est possible. Nettoyer les taches le plus rapidement

possible avecun chiffon humide.

-Jacquard coton :
Nettoyera sec.
Nepasrepasser.
Ne pas employer de chlore.
Détacheravecdel'essence rectifiée.

- Alcantara:
Laver al'eau tiéde avec un savon neutre.
Laisser sécher naturellement.
Nettoyer 4 sec au Perchloréthyléne.

-Cuir:

Utiliser une créme spéciale cuir pour "entretien courant.
Ne pas utiliser de détergent ni de produits a base de silicone. -

Nettoyer al’aide d"une éponge et d’eau savonneuse.

Détacher les traces de stylo a bille avec de I'alcool a briiler et les taches de graisse en

appliquant de la terre de Sommiéres.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN :

Le constructeur a testé et agréé un certain nombre de produits d'entretien et de rénova-

tion.

Ceux-cioffrent a la fois une garantie de protection des matériaux et de l'environnement

car ils sont biodégradables.

Les fiches techniques correspondantes sont disponibles aupres de nos Agents qui, sur

simple demande, peuvent les obtenir auprés de notre Société.

indice 0

35
58



4- Pousseravec le pied la cloi-
son de porte de cabine avant
pour la déboiter. La mettre de
cOté.

Version 2 cabines avant
e ,

1- Déboiter la porte de
cabine latéralc.

2- Alaided’untournevis cru-
ciforme, enleverles 17 caches en
bois et les repérer car ils n’ont
pas tous la méme taille,

3- A laide d’un tournevis
plat, déboiter tous les clips
meétalliques.

5- Démonterl’encadrement de
porte de cabine latérale. Le

mettre de cH1é.

6- Démonter la cloison avant
latérale. L.a mettre de coté.
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7~ Ouvrir la targette située sur la couchette supérieure.
8- Ouvrirla targette située au pied de la cloison.

18 - Ouvrir les mousquetons de
la sangle de maintien de la cou-
chette supérieure.

19 - Rabattre la couchette en
dossier.

20 - Mettre la porte 1 dans la
penderie: la caler entre les tas-
seaux et la bloquer grace au san-

dow.
indice 0

9-  Démonterla cloison latéra-
fe avant. Cette cloison est sur
charniere et se plie en deux. La
mettre de ¢6té.

10 - Rabattre la couchelle supérieure.
11 - Quvrirle coffre tribord avant.
12 - Enlever le matelas inférieur.

13- Préparer les sangles de maintien.
14 - Placer d’abord la cloison 5.

15 - Remettre lc matelas inférieur.

16 - Placer les cloisons 6 puis 9.

17 - Sangler les cloisons.

21- Déboiter la porte 4 pour
presenter le chambranle.

22 - Clipser le chambranle et
revisser les caches. (Voir 2)

23 - Remettrela porte en place.
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}5.3, 5.5, 5.6, iso 10240 PLOMBERIE
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5.3,3 a); 5.3.3 g); 5.3.3 k) iso 10240

1- Miseal’air libre
2- Réservoir 1
3- Nable et tuyau de remplissage
4- Mitigeur

5- Tuyaux eau chaude

6- Tuyau eau froide

7- Grouped'eau sous pression

8- Débimetre

9- Filtre eau douce ' 4

10- Vannes sélection réservoir
11- Vase d'expansion
12- Chauffe-eau

13- Tuyaux deliquide derefroidissement 5
‘moteur 6

14- Douche 2
13- Arrivée eau chaude en attente §
16- Douchette de pont 9 g

3

107

17-Pompe de cale (voir Evacuations)

18- Filtre de pompe de cale
(voir Evacuations)

Mémes emplacements pour les
10 9 11 autres versions d’aménagement
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Pour prévenir toute erreur de manipulation, ne pas effectuer les remplissa ges d'eauetde
carburanten méme temps.

Lors des remplissages, éviter toute manutention de produit polluant a proximité des
nables.

L'ouverture et la fermeture des bouchons de nable s'effectuent 4 1'aide d'une clé appro-
priée. Lors duremplissage, vérifier I'état des joints des bouchons de nable.

Les réservoirs sont équipés de sorties de trop plein avec mise a air libre.

Ne jamais enfoncer le tuyau de remplissage d'eau profondément dans le circuit afin
d'éviter toute surpression dans les circuits.

indice 0

38
58



5.3,3 a); 5.3.3 g)iso 10240

1 - Evacuation évier
2 - Passe coque avec vanne

Passe-coque fermé

Passe-coque ouvert
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(Voir chapitre 2 - Sécurité)

Lors du démontage de la bouteille, recapuchonner la partie filetée du détendeur pour
“éviter ainsila corrosion. _
Renouveler le tuyau souple a la date prévue.
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5.3.3 a); 5.3.3 d); 5.3.3 g); 5.3.3 k) iso 10240

& 1
& 2
A 3
—_ 4
——

6- Pompe électrique de puisard

Passe-coque avec vannie
Pompe électrique

Filtre

Tuyau de prise d'eau

Tuyau d’évacuation

7- Pom'pe de cale manuelle dans cockpit CEPTEEE TRy, — ot -
. . P s B T B 2 50 200 2 Y Ry ]g‘ No
8- Chauffe-eau vy \ \
H 8 “p.
q°. R
9~ Vanne de vidange du chauffe-eau 6 5 '.-"“. \
| I’ ;
14 — M —
10- Vidange des glacieres ‘
: g0 5 =

11- Vanne de gaz
12- Tuyau degaz

13- Bouteille de gaz

‘%
Zyyy
G '“a’a? 3
;“ ':xw
> 'f A

|

Ledd)
=

Mémes emplacements pour les
autres versions d'aménagement
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L'écoulement des eaux usées de l'évier, des lavabos et des WC est assuré par des passe-
coques munis de vannes quart de tour. (Lorsque la poignée de la vanne est perpendicu-
laire au tuyau, la vanne est fermée et lorsqu'elle est dans I'axe du tuyau, la vanne est
ouverte). ’

Toutes les varangues possedent des trous (anguillers) pour I'écoulement de I'eau. (Une
gatte étanche sous le moteur recoit les éventuelles fuites d'huile).

Un puisard principal situé au-dessus du lest regoit 'eau provenant du plancher et est
vidé par une pompe électique ou par la pompe manuelle.
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5.3.3 a); 5.3.3 k) iso 10240

SALLE D’EAU AVANT

SALLE D’'EAU ARRIERE

wn

1- Pompederétention de bac a douche

2- Filtre
3- Passe-coque avec vanne, évacuation bac a douche
4- Passe-coque avec vanne, évacuationlavabo

5- Passe-coque avec vanne, prise d’eau WC
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UTILISATION DESW.C. MARINS :

Vérifier, avant utilisation, que les vannes de prise d'eau et d'évacuation sont bien
ouvertes. -

Pour vider la cuvette, placer le levier de commande de la pompe en position inclinée
(FLUSH), et actionner la pompe. Pour assécher la cuvette, remettre le levier en position
verticale (DRY), et actionner la pompe.

N'utiliser que du papier absorbant pour éviter de boucher les WC et prex oir unringage
régulier du systéme a l'eau douce. Fermer les vannes apres chaque usage et surtout-
lorsque personne n'est a bord.

UTILISATION DES LAVABOS ET DES DOUCHES :

Les vannes et les robinets doivent étre refermés apreés utilisation. L'évacuation de la
douche se fait en actionnant l'interrupteur de pompe.

indice 0

58



indice 0




5.3.3 b). 65,1 iso 10240

4 3

Méme emplacement
pour les autres versions

1- Coupe-batterie + bord d’aménacement
o

2- Coupe-batterie -
3- Coupe-batterie + moteur

4- Disjoncteur guindeau
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L’ électricité de bord est en 12 V continu. Le systéme électrique est constitué de batteries
deservice qui alimentent toutes les fonctions du bord. Le moteur a sa propre batterie. Les
circuits bord et moteur peuvent étre utilisés simultanément ou séparément selon les
besoins. '

Lamise sous tension s'effectue en tournant les coupe-batteries.

L.a charge des batteries s'effectue au moyen de l'alternateur accouplé au moteur.

Tl est indispensable pour assurer une durée de vie correcte aux batteries, de les mainte-
niren état de charge suffisante.

Nejamais décharger les batteries au-dela de 70% de la capacité nominale.

Profiter des séjours a quai pour utiliser le chargeur (option) afin de commencer la navi-
gation avec des batteries correctement chargées.

Toujours vérifier I’état des batteries et du systeme de charge avant de prendre la mer.

43
(58
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Le tableau de connexions électriques est sans entretien courant.

Dans le cas oti un appareil électrique ne serait pas alimenté, vérifier :
- L'alimentation générale (batteries, coupe-batteries).
- Les interrupteurs et fusibles placés sur la ligne.
-L'appareillage électrique concerné.

Lalecture de la jauge a carburant s'effectue en utilisant l'interrupteur a retour automa-
tique, ceci afin d'éviter les problémes d'électrolyse.

Utiliser dans la mesure du possible des appareils électriques a doubleisolation ou & trois
conducteurs. ' _
Relier les enveloppes ou boitiers métalliques des appareils électriques installés au
conducteur de protection du navire: conducteur vert d bandes jaune. :

44
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'5.3.3 b): 5.5.1 is0 10240
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La connexion du faisceau de mats'cffectue aprés le matage.
Le faisceau est accessible au niveau de I'épontille, aprés I'avoir inséré dans les passe-fils
en avant du pied de mat.

Unréseau de gaines est disponible afin de pouvoir compléter I'équipement du bateau.
Ne pas placer d'instruments ou répétiteurs électroniques & moins de 1,50 m des hauts-
parleurs del'installation radio.
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5.3,6.4, 5.5, 5.6, is0 10240 : MOTEUR DIESEL

46
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53.3c) 5.3.31);53.83k); 533 1) iso 10240

1- Vannedesectionnement

du circuit de fuel
2~ Réservoir de fuel
3- Nable de remplissage en carburant
4 - Préfiltre décanteur
5- Priseeaude mer
6- Filtre a‘eau de mer
7- . Potd'échappement
8- Ventilateurde éale moteur
9- Ecihappement
10- Event du réservoir
11- Aération cale moteur, sortie

12- Aération cale moteur, entrée

13 - Canalisation de retour fuel

11

5%}
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autres versions d’aménagement
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"REMPLISSAGE :

Prendre les précautions générales précisées au chapitre 7 concernant le remplissage du
réservoird'eau.

Le réservoir de carburant, sc remplit en utilisant le nable. Afin de préserver le pont
d'éventuelles projections de carburant, mouiller lIe pourtour du nable avec de I'eau de
mer avant de retirer le bouchon. En cas de projections, rincer le pont abondamment (bou-
chon de nable en place). '
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5.3.3.05.5.3.3 k). 56.5.1: is0 10240

|
i
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Les problemes de fonctionnement du moteur peuvent avoir différentes origines. L'une
des principales est le manque de propreté du carburant. En effet, la pompe a injection
peut étre rapidement mise hors d'usage par la présence d'eau.

. Cette eau provient soit de la condensation provoquée par un réservoir tenu insuffisam-

ment rempli, soit par un nable de remplissage mal fermé ou ayant un joint détérioré.

Afin de prévenir ces graves inconvénients, le carburant passe au travers de deux filtres :
- L'un faisant partie intégrante du moteur et ayant pour role de filtrer le carburant trés
finement (pour toute intervention et fréquence de changements, se reporter a la notice
moteur).

- L'autre est situé sur la canalisation reliant le réservoir au moteur. et sert de décanteur
d'eau et de préfiltre.

La purge s'effectue en desserrant (sans l'enlever) la vis moletée située a la base du bol

de décantation, laisser s'écouler dans une boite jusqu'a ce que le carburant paraisse
Jile jusq q

propre.

Cette opération est a effectuer plusieurs fois l'année. En déposant le bol, on accéde au

préfiltre, quilui doit étre changé au moins une fois par an.

Voir chapitre 2 pour les procédures en cas d’incendie
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532,633 k), 53.31)55.1is0 10240

1- Filtrea eau de refroidissement

2 - Passe-coque avec vanne de prise d’eau moteur
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Se reporter.a lanotice fournie avec le bateau.

ll'est IMPORTANT de la lire ATTENTIVEMENT, elle vous donnera des explications
détaillées sur le fonctionnement du moteur, et toutes les opérations permettant d'en faire
bon usage. '

ACCES AUMOTEUR::

L'accés au moteur se fait par le panneau de descente.
Des trappes latérales permettent de vérifier les organes principaux.

PRISED'EAUMOTEUR:

Lavanne de prise d'eau du moteur a unrole capital en ce qui concerne le fonctionnement
dumoteur, il est donc particulierement recommandé de maintenir la crépine dessous la
coque dans le meilleur état de propreté possible en la nettoyant a la brosse a chaque caré-
nage du bateau. Bien entendu, elle ne doit pas étre obstruée avec de la peinture antifou-
ling. ;

Cette vanne doit étre ouverte impérativement avant la mise en route du moteur sous
peine de provoquer une détérioration rapide du pot d'échappement et de causer d'im-
portants dégéts au moteur.

Le filtre a eau est a inspecter et nettoyer régulidrement.
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FONCTIONNEMENT MOTEUR :

Avant de démarrer le moteur :
- Quvrir le robinet de carburant.
- Ouvrirla vanne du circuit de refroidissement moteur. :
- Mettre en contact le circuit électrique en actionnantles coupe-batteries. -
- Avant de démarrer le moteur, débrayer l'inverseut afin d'obtenir de I'accélé-
ration au point mort.
-Pour la mise en route du moteur, se reporter a la notice du constructeur.

DIESEL: _
-Ne pas attendre que les réserves carburant soient presque épuisées pour faire
le plein, il y a risque de désamorgage du circuit de carburant.
-5’assurer d’avoir assez de carburant avant sortir en mer.

Le tableau de bord rassemble toutes les fonctions de contréle du moteur. Il ne nécessite
pas de précaution particulire (voir notice du moteur).

Vérifier les cables d'embrayage et d'accélérateur (graisser les embouts et les chapes).

. o
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5.3.2 iso 10240

Accés pour version cabine arriére propriétaire:
Ouvrir les trappes moteur et soulever la trappe au sol.

Accéspour version 2 cabines arriére:

Démonterla cloison centrale pour pouvoir ouvrir la trap-  Méme emplacement pour les autres

peausol. (Voir procédure page 35-verso).

versions d’aménagement
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§
:

Le presse-étoupe est accessible par le compartiment technique central derriére le moteur.
Lejoint d'étanchéité sera graissé toutes les 200 heures de marche ou au moins une fois
par an, Graisser avec 1 cm3 a chaque graissage.

Apréslamise al'eau, enlever Fair du manchon en le pingant avec les doigts.

L'hélice livrée de série avec votre bateau est la synthése d'essais exécutés en collabora-
tion avecle fabricant du moteur.

1- Anode 4- Ligned’arbre

2- Hélice 5- Presse-étoupe

3- Chaise d’arbre G- Accouplement
indice 0.
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!5.2, 5.3, 5.4, iso 10240 / MISE A I_.,EAU
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APRES LAMISEA L'EAU:
- Veérifier 'étanchéité des pieds de sondeur et speedométre s'il y a lieu.
- Ouvrir lés vannes et s’assurer de leur étanchéité avec la coque et le tuyau cor-
respondant.
- Vérifier également I'étanchéité du presse-étoupe (voir le chapitre 9 presse-
etoupe).
- Avant de démarrer le moteur, se reporter au chapitre 9 motorisation.

(Sereporter au chapitre 5 «Gréement et Voilure»).

indice 0
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_ HIVERNAGE .
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La procédure d’hivernage se décompose en deux phases :

Débarquer tous les documents de bord, les cordages non utiles a l'amarrage, le‘; usten-
siles de cuisine, les vivres, les vétements, le matemel de sécurité, les batteries de bord, la
bouteille de gaz.

Refairele marquage sur le matériel de sécurité, et vérifier les dates de péremption, faire
réviser dés a présent le canot de survie.

Profiter dudésarmement pour procéder & un inventaire complet du matériel.

INTERIEUR:

- Vidanger toutes les canalisations d'eau douce etles rincer a I'eau vinaigrée
(ne pas utiliser de prodult a-base de chlore) ou les protéger avec un antigel ali-
mentaire.

- Graisser et fermer toutes les vannes de prise d'eau et les passes-coques, rincer
et vidanger completement les cuvettes et les pompes des WC.

- Rentrer les tétes de sondeur et de speedometre, obturer au maximum les
entrées d'air et installer dans le carré un déshydrateur d'atmosphére en laissant
les portes des cabines et des rangements ouvertes (placards, glaciéres).

- Aérer longuement les coussins et les remettre dans le bateau les disposer sur
le coté afin de limjter leb surfaces de contact.

EXTERIEUR :
- Rincer abondamment la coque, le pont,graisser a la vaseline toutes les pieces
mécaniques et mobiles (verrous, charniéres, serrures, etc...).
- Empécher tout raguage de cordages, amarres.
- Protéger au maximum le bateau avec des défenses et s'assurer qu'il est bien
amarré.

L'ensemble de ces préconisations ne constitue pasun check-list exhaustif, votre conees-
sionnaire saura vous conseiller et s'occuper de i'entretien technique de votre bateau.
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MOTEUR:
Lamise en hivernage du moteur releve de la compétence d'un professionnel, elle sera dif-
térente selon que le bateau reste a flot ou est remisé a terre.

Quelques opérations majeures & exécuter:

A flot:

- Vidanger le circuit de refroidissement et le remplir avec du liquide antigel.

- Fermer les coupe-batteries, graisser les bornes avec de la vaseline et vérifier
la tension des batteries.

- Changer l'anode.

-Remplir au maximum les réservoirs de carburant afin d'éviter la condensation.
-Seréférer a la notice du motoriste pour tout ce qui concerne le moteur.

A terre:

- Débarquer les batteries et les maintenir en charge d'entretien.

- Faire procéder a toutes les vidanges des circuits de refroidissement,
d'échappement, d'huile et de combustible, et aux opérations d'hivernage pré-
vues par le constructeur, sachant que le risque de gel est plus important
lorsque le bateau reste a terre. :
-Démonter et graisser les vannes passe-coque des circuits de refroidissement,
les laisser ouvertes, vérifier les canalisations souples.

- Détendre les courroies d'alternateurs el de pompes.
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SUN ODYSSEY 43DS

INSTALLATION ELECTRIQUE 230V AC

Ne. REPERE DESIGNATION
1 [D2B PRISE BABORD CABINE AR

2 |D3A '|DERIVATION SALLE D'EAU AV
3 |D3B . |PRISE CABINE AV

4 |p1cC PRISE TIBORD CABINE AR

5 |D1B PRISE CUISINE

6 |D1A DERIVATION CARRE TRIBORD
7 |D3C PRISE CABINE LATERALE

8 |A PRISE DE QUAI

9 CHARGEUR BATTERIE 25A ( Option )
10 |D2A DERIVATION SALLE D'EAU AR
11 |A DISJONCTEUR DIFFERENTIEL
12 BORNIER AR TABLEAU

13 _ TABLEAU ELECTRIQUE

14 |D2C PRISE TABLE ACARTES

15 |D1B PRISE MICRO - ONDE ( Option )
16 |B |CHAUFFE - EAU

17 |D1D PRISE CARRE TRIBORD

LEGENDE 230V AC
TR

PRISE DIFFERENTIEL 10mA (USA)

PRISE ET PRISE DE QUAI

BOITE DE DERIVATION

CHARGEUR DE BATTERIE - OPTION

DISJONCTEUR DIFFERENTIEL 30mA

TABLEAU ELECTRIQUE

CHAUFFE - EAU

ol|lolel = |e|

REPERAGE DES FILS

repére du fil Codes| Couleurs
couleur du fil b bleu
: 2
section du fil en mm bl blanc
. gr gris’
—h— jiv | jaunelvert
Am 2 5? ou m | marron
n noir
or orange
section du fil en mm? r rouge
couleur du fil Vi violet
OLG/21/12/99

S043D0-F-15-A
Fichier: F-15-5043DS Legende.dft
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SUN ODYSSEY 43DS

INSTALLATION ELECTRIQUE 115V AC

N°.|  REPERE DESIGNATION

1 [D2B™ PRISE BABORD CABINE AR

2 [D2A PRISE DIFFERENTIELLE SALLE D'EAU AR
3 [D3A PRISE DIFFERENTIELLE SALLE D'EAU AV
4 |D3B PRISE CABINE AV ‘

5 [D1C PRISE TIBORD CABINE AR

6 [D1B " |PRISE CUISINE

7 |p3c , PRISE CABINE LATERALE

8 |A PRISE DE QUA

9 |A DISJONCTEUR DIFFERENTIEL

10|c CHARGEUR BATTERIE 25A ( Option )

11 BORNIER AR TABLEAU

12 TABLEAU ELECTRIQUE

13 [D2C PRISE TABLE A CARTES

4B CHAUFFE - EAU

15 |D1D PRISE DIFFERENTIELLE CARRE TRIBORD

LEGENDE 115V AC USA

e d PRISE DIFFERENTIEL 10mA (USA)
PRISE ET PRISE DE QUAI

BOITE DE DERIVATION

CHARGEUR DE BATTERIE - OPTION

DISJONCTEUR DIFFERENTIEL 30mA

CHAUFFE - EAU

] TABLEAU ELECTRIQUE

REPERAGE DES FILS
repére du fil Codes| Couleurs
couleur du fil
. 2 b bleu
section du fil en mm b blanc
gr gris
A jiv | jaune/vert
Am?252 ou | m | marron
‘ n noir -
or orange
section du fil en mm? r rouge
couleur du fil vi violet

OLG/21/12/99
S043D0-F-18-A
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